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OSWIADCZENIE

0 kompletnosci i poprawnosci dokumentacji
Na podstawie art. 34, ust. 3D pkt. 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994r — Prawo budowlane
oswiadczam,
ze projekt techniczny pn.: ,,Budowa i przebudowa drég gminnych: 5.1KD-D, 5.2KD-D oraz 5.3KD-D
(ul. Rézana) w Choroszczy wraz z budowg i przebudowg infrastruktury technicznej”

1) dziatki przeznaczone do przejecia w pasy drogowe drég gminnych:
619/65 ( z podziatu dz. Nr. 619/58); 619/38; 620/4; 620/37; 623/18; 623/29 ( z podziatu dz. Nr.

623/4); 623/8; 1574; 623/32 ( z podziatu dz. Nr. 623/9); 627/2 (z podziatu dz. Nr. 627);
- obreb 200201_4.0031 Choroszcz, gm. Choroszcz.

2) Ograniczenie w uzytkowaniu (czasowe zajecie) odnosnie:
a) obowigzku budowy i przebudowy zjazdéw na dziatkach nr geod:
619/4; 619/62; 619/61; 619/60; 619/59; 619/66 (z podziatu 619/58); 619/57; 619/56;

619/54619/37; 619/27; 620/3; 620/43; 620/42; 620/41; 620/40; 620/39; 620/38; 623/30; 623/28;
623/7; 623/31 (z podziatu 623/9); 625; 626; 627/1 ( z podziatu dz. Nr. 627); 623/5; 623/6; 623/7;
- obreb 200201_4.0031 Choroszcz, gm. Choroszcz.

b) obowigzku przebudowy innych drég publicznych na dziatkach nr geod:
1547,

- obreb 200201_4.0031 Choroszcz, gm. Choroszcz.

c) obowigzku budowy sieci uzbrojenia terenu na dziafkach nr geod:
619/54; 619/43; 619/53; ; 618/16; 620/16; 620/23; 620/25; 624/1;

- obreb 200201_4.0031 Choroszcz, gm. Choroszcz.

zostat sporzadzony i sprawdzony zgodnie z obowiazujacymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej.

ZESPOLAUTORSKI
BRANZA DROGOWA
Funkcja: Imig i nazwisko Specjalnos¢ Nr uprawnier Podpis
Projektant mgr inz. Rafat Luma drogowa PDL/0042/POOD/15
N mgr inz. Wojciech
Sprawdzajgcy: Grzybowski drogowa PDL/0065/POOD/05
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Biatystok, dnia 2 czerwca 2015 .

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektow
oraz inzynieréw budownictwa (tekst jednolity: Dz. U. z 2014 r. poz. 1946), art. 12 ust. 2, 3 i 4c pkt 1,
art. 14 ust. 1 pkt 3b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r.
poz. 1409, z pbézniejszymi zmianami) oraz § 13 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
zdnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji w budownictwie (Dz. U. poz. 1278), po
ustaleniu, ze zostaly spelnione warunki w zakresie przygotowania zawodowego oraz po ztozeniu egzaminu
na uprawnienia budowlane z wynikiem pozytywnym, Komisja Kwalifikacyjna Podlaskiej Okregowej Izby
Inzynier6w Budownictwa stwierdza, iz:

Pan RAFAL LUMA

magister inzynier budownictwa
urodzony dnia 11 listopada 1986 r. w Ostrole¢ce

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny PDL/0042/POOD/15

do projektowania bez ograniczen
w specjalnoSci inzynieryjnej drogowe;j

Szczegélowy zakres nadanych uprawnien budowlanych:

I. Zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 1 i art. 13 ust. 4 ww. ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane,
W wyzej wymienionej specjalnosci, niniejsze uprawnienia upowazniajg do:

— projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskiego,

— sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych

bez ograniczen.

II. Zgodnie z § 13 ust. 4 oraz § 10 ww. rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
11 wrzeénia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji w budownictwie, niniejsze uprawnienia
budowlane upowazniaja do:

1) projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:
— droga w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektow
inzynierskich oprécz przepustow, ’
— droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust;

2) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu w zakresie specjalnosci inzynieryjnej
drogowe;j.



UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia
14 czerwca 1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jednolity: Dz. U. z 2013 r.
poz. 267, z pézniejszymi zmianami), odstepuje si¢ od uzasadnienia decyzji.

POUCZENIE

Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa, za posrednictwem Komisji Kwalifikacyjnej Podlaskiej Okregowej Izby Inzynieréw
Budownictwa, w terminie 14 dni od daty jej doreczenia.

1. Przewodniczacy Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
dr inz. Mikotaj Malesza

2. Wiceprzewodniczacy Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
mgr inz. Waldemar Mieczystaw Paprocki

3. Wiceprzewodniczacy Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
mgr inz. Wojciech Rebacz

4. Sekretarz Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
mgr inz. Jarostaw Werbel

5. Czionek Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
mgr inz. architekt Jerzy Andrejczuk

6. Czlonek Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
mgr inz. Wiktor Ostasiewicz

Otrzymuja:
1. Pan Rafat Luma
ul. Transportowa 2B m 207
15-399 Bialystok
2. Gltéwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
Rada Podlaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa
4. aa.

w
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INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

PDL-TGY-UAY-2TP *

Pan Rafat Luma o numerze ewidencyjnym PDL/BD/0096/15
adres zamieszkania ul. Karola Brzostowskiego 57, 15-199 Biatystok
jest cztonkiem Podlaskiej Okregowej lIzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2026-01-01 do 2026-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2025-12-12 roku przez:

Krzysztof Ciunczyk, Przewodniczgcy Rady Podlaskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Inzynieréw

Budownictwa.



PODLASKA
OKREGOWA
| Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Bialystok, dnia 16 grudnia 2005 r.
POIIB.KK. 7131/08/05

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 1. o samorzadach zawodowych architektow,
inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz. U. z 2001 1. Nr 5, poz. 42, z pézniejszymi zmianami), art. 12
ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt 2a ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst jednolity:
Dz. U. z 2003 r. Nr 207, poz. 2016, z pézniejszymi zmianami) oraz § 12 pkt 1 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 maja 2005 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U.
Nr 96, poz. 817) Komisja Kwalifikacyjna Podlaskiej Okrggowej Izby Inzynieréw Budownictwa stwierdza, ze

Pan WOJCIECH GRZYBOWSKI
magister inzynier
o kierunku: budownictwo
urodzony dnia 12 marca 1976 r. w Bielsku Podlaskim

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny PDL/0065/POOD/05

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (tekst jednolity Dz. U. z 2000 r. nr 98, poz. 1071,
z pézniejszymi zmianami) odstepuje si¢ od uzasadnienia decyzji. Szczegdlowy zakres nadanych uprawnien
budowlanych okreslono na odwrocie decyz;ji.

POUCZENIE
Od niniejszej decyzji stluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Komisji Kwalifikacyjnej Podlaskiej Okrggowej Izby Inzynierow
Budownictwa, w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

1.Przewodniczacy Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
mgr inz. Bogdan Siuda

2.Z-ca Przewodniczacego Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
mgr inz. Jakub Grzegorczyk

3.Sekretarz Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
mgr inz. Jerzy Drapa

4.Czlonek Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
mgr inz. Bogdan Banski

5.Czlonek Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
dr inz. Mikotaj Malesza

6.Cztonek Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
mgr inz. Wiktor Ostasiewicz

7.Cztonek Komisji Kwalifikacyjnej POIIB
mgr inz. Waldemar Mieczystaw Paprocki



Szczegblowy zakres uprawnien budowlanych
do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

Zgodnie z art. 12 ust. 1 pkt 11 art. 13 ust. 4 ww. ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane
W Wyzej wymienionej specjalnosci, niniejsze uprawnienia upowazniaja do:

projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskiego,

sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

bez ograniczen.

II. Zgodnie z § 3 ust. 1 oraz § 18 ust. | ww. rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja

2005 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia
budowlane upowazniajg do:

— projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:

e droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektéw
mzynierskich oprocz przepustéw,
e droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust;

- sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie specjalnoscei drogowej,

z zastrzezeniem § 3 ust. 2 ww. rozporzadzenia.

Otrzymuja:
1.

PN

Pan Wojciech Grzybowski

ul. Ciepta 21A m 38

15-472 Bialystok

Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego

Rada Podlaskiej Okregowej izby Inzynieréw Budownictwa
aa.
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

PDL-C5T-KWW-B2Z *

Pan Wojciech Grzybowski o numerze ewidencyjnym PDL/BD/0074/06
adres zamieszkania ul. Kotodziejska 25 C, 15-256 Biatystok
jest cztonkiem Podlaskiej Okregowej lIzby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2026-01-01 do 2026-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2025-12-11 roku przez:

Krzysztof Ciunczyk, Przewodniczgcy Rady Podlaskiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Inzynieréw

Budownictwa.
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CZESC OPISOWA
DO PROJEKTU TECHNICZNEGO

1. Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem opracowania jest projekt budowy drég pn. ,,Budowa i przebudowa drog
gminnych: 5.1KD-D, 5.2KD-D oraz 5.3KD-D (ul. Rdzana) w Choroszczy wraz z budowg
I przebudowg infrastruktury technicznej™.

Niniejsze opracowanie zawiera rozwigzania sytuacyjno-wysokosciowe, konstrukcje
nawierzchni jezdni, skrzyzowan, zjazddw, chodnikow dla pieszych i terenow zielonych.
Zakresem opracowania objeto wykonanie wszystkich wymienionych elementow.

Zakres projektowanych robot drogowych obejmie:

wykonanie rob6t przygotowawczych obejmujacych wycinke krzewdw kolidujacych
z projektowanymi odcinkami drdg,

budowe i przebudowe jezdni drog 5.1KD-D (ul. Storczykowa), oraz ulicy 3 Maja z droga
5.3KD-D (ul. R6zana),

budowe jednostronnego chodnika dla pieszych wzdtuz projektowanych drég,

przebudowe skrzyzowan na potaczeniu ulicy 3 Maja z droga 5.1KD-D (ul. Storczykowa),
oraz ulicy 3 Maja z droga 5.3KD-D (ul. Rézana),

budowe skrzyzowan na potaczeniu drogi 5.1KD-D (ul. Storczykowa) z droga 5.2KD-D
(ul. Storczykowa) oraz drogi 5.2KD-D (ul. Storczykowa) z drogg 5.3KD-D (ul. Rézana)
budowe zjazddéw,

wykonanie rob6t wykonczeniowych; m. in. umocnien i pokrycia warstwg ziemi
urodzajnej (humusem) skarp i przeciwskarp.

W zakresie projektowanej infrastruktury technicznej:

budowe kanalizacji deszczowej,
budowe oswietlenia ulicznego,

zabezpieczenie istniejacych urzadzen infrastruktury techniczne;j.

2. Podstawa opracowania

Umowa z Inwestorem,

Mapa zasadnicza w skali 1:500 zaktualizowana dla celow projektowych,

Rozporzadzenie MTIiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich usytuowanie (Dz. U. nr 43/1999,
poz. 430),

Wizja lokalna w terenie.
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3. Okreslenie istniejacego stanu zagospodarowania terenu

W stanie istniejacym odcinki drog: 5.1KD-D (ul. Storczykowa), 5.2KD-D (ul. Storczykowa)
i 5.3KD-D (ul. R6zana) stanowiaca dojazd do nieruchomosci prywatnych potozonych w miescie
Choroszcz, powiat biatostocki, woj. podlaskie.

Odcinki drog 5.1KD-D, 5.2KD-D i 5.3KD-D w ukfadzie drogowym tworzg ksztatt
litery ,,C”. Uktad ten poprzez droge 5.1KD-D i 5.3KD-D podiaczony jest do ul. 3 Maja.
W chwili obecnej odcinek drogi 5.2KD-D nie stanowi ciagtosci i jest przerwany na odcinku
ok. 50m na wysokosci dziatki prywatnej o nr ew. 623/4. W stanie istniejacym, w obrgbie
opracowania, omawiane odcinki drogi posiadajag nawierzchnie gruntowa o szerokosci zmiennej
wynoszacej od ok. 3,0 + 5m z poboczami réwniez gruntowymi porosnietymi na wiekszosci
odcinka roslinnoscig trawiasta. Brak jest chodnikow dla pieszych i rowdéw przydroznych.
Odcinki drég w wiekszosci przebiegaja przez tereny niezabudowane, stanowiace pola uprawne,
taki i grunty rolne. Po wybudowaniu drogi beda stanowity dojazd do przylegtych posesji,
i budynkéw mieszkalnych jednorodzinnych. W omawianym rejonie wystepuje luzna zabudowa.
Duza czes¢ pasa drogowego pokryta jest humusem oraz punktowo skupiskami krzewdw, ktore
przewidziano do wycinki.

W obecnym stanie ok. 40% drogi 5.3KD-D (ul. Rézana) i drogi 5.2KD-D (ul. Storczykowa)
jest o nawierzchni zwirowej. Na pozostatym odcinku w/w drogi oraz cata droga 5.1KD-D
posiadaja nawierzchni¢ gruntowa, z wyjatkiem ok. 15 mb drogi 5.2KD-D od strony drogi
5.3KD-D (ul. R6zana), gdzie utozone sg ptyty drogowe typu MON. Z uwagi na to, ze w/w
nawierzchnie drog w wiekszosci sa gruntowe i zwirowe, to zaobserwowano w nich
kilkunastocentymetrowej gt¢bokosci koleiny i nierdwnosci, ktore po opadach deszczu lub
w czasie wiosennych roztopdw wypetniaja sie woda i uplastyczniajg utrudniajac znaczaco ruch
pojazddw i pieszych.

Obecna szeroko$¢ pasa drogowego jest zmienna i wynosi od ok. 5+ 10 m.

3.1. Odwodnienie:

Odwodnienie istniejagcych jezdni drég 5.1KD-D, 5.2KD-D i 5.3KD-D odbywa sie¢
grawitacyjnie, metoda powierzchniowg poprzez spadki poprzeczne i podtuzne na przylegty teren
oraz czesciowo do istniejacej kanalizacji deszczowej.

3.2. Infrastruktura techniczna:

W zakresie objetym opracowaniem wystepuja nastepujace sieci:
e sie¢ energetyczna,
e napowietrzne linie energetyczne (oswietleniowe),
e sie¢ telekomunikacyjna,
e sie¢ wodociggowa,
e sie¢ kanalizacji sanitarnej,
e sie¢ gazowa.

3.3. Ruch istniejgcy

Drogi oznaczone jako nr 5.1KD-D (ul. Storczykowa), 5.2KD-D (ul. Storczykowa) i 5.3KD-
D (ul. R6zana) prowadza ruch lokalny o matym nat¢zeniu. Sg to gtdwnie pojazdy osobowe
i dostawcze, ktére dojezdzaja do przylegtych nieruchomosci i dziatek rolnych.
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Nie zaobserwowano utrudnien w ruchu na projektowanych odcinkach drog.
Natezenie ruchu pieszego jest mate o charakterze lokalnym.

3.4. Oznakowanie pionowe i poziome

W stanie istniejacym brak oznakowania pionowego i poziomego na drogach: nr 5.1KD-D
(ul. Storczykowa), 5.2KD-D (ul. Storczykowa) i 5.3KD-D (ul. R6zana).

4. Rozwiazania projektowe

4.1. Parametry techniczne projektowanych drog:
4.1.1.Parametry techniczne projektowanej drogi 5.1KD-D (ul. Storczykowa):

e kategoria drogi - droga gminna,

e Kklasa drogi: -D

e Kkategoria ruchu - KR1

o predkos¢ projektowa - 30 km/h

e przekroj drogi -1/2

e przekrdj poprzeczny na odcinku prostym - daszkowy

e przekroj poprzeczny na tuku - brak tukéw
poziomych

e szerokos¢ pasa ruchu -2,75m

e szerokos¢ jezdni -5,5m (2x2,75m)

e spadek poprzeczny jezdni - 2,0%

e szerokos¢ jednostronnego chodnika dla pieszych -2,0+2,02m

e spadek poprzeczny chodnika dla pieszych (w kierunku jezdni) - 2,0%

e pochylenie pobocza gruntowego (kruszywowego) - 6,0%

e pochylenie podtuzne - zgodnie z profilem
podiuznym

4.1.2.Parametry techniczne drogi nr 5.2KD-D (ul. Storczykowa):

e Kkategoria drogi - droga gminna,

e klasa drogi: -D

e kategoria ruchu - KR1

o predkos¢ projektowa - 30 km/h

e przekroj drogi -1/2

e przekrdj poprzeczny na odcinku prostym - daszkowy

e przekroj poprzeczny na tuku - brak tukow
poziomych

e szerokos¢ pasa ruchu -2,75m

e szerokos¢ jezdni - 5,5 m (2x2,75m)

e spadek poprzeczny jezdni -2,0%

e szerokos¢ jednostronnego chodnika dla pieszych -2,0+3,27m

e spadek poprzeczny chodnika dla pieszych (w kierunku jezdni) -2,0%
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pochylenie pobocza gruntowego (kruszywowego) - 6,0%
pochylenie podtuzne - zgodnie z profilem
podtuznym

4.1.3.Parametry techniczne drogi gminnej nr 5.3KD-D (ul. R6zana):

kategoria drogi - droga gminna,

klasa drogi: -D

kategoria ruchu - KR1

predkos¢ projektowa - 30 km/h

przekroj drogi -1/2

przekroj poprzeczny na odcinku prostym - daszkowy

przekrdj poprzeczny na tuku - brak tukéw
poziomych

szerokos¢ pasa ruchu -2,75m

szerokos¢ jezdni -5,5m (2x2,75m)

spadek poprzeczny jezdni -2,0+1,0%

szerokos¢ jednostronnego chodnika dla pieszych -2,0+3,27m

spadek poprzeczny chodnika dla pieszych (w kierunku jezdni) - 2,0%

szerokos¢ opaski bezpieczenstwa -2,25m

spadek opaski bezpieczenstwa (w Kierunku jezdni) - 2,0%

pochylenie pobocza gruntowego (kruszywowego) - 6,0%

pochylenie podtuzne - zgodnie z profilem
podtuznym

4.2. Parametry techniczne placu do zawracania usytufowanego na korscu drogi gminnej
nr 5.3KD-D (ul. R6zana):

przekrdj poprzeczny placu do zawracania - daszkowy

spadek poprzeczny jezdni placu -1,0%

szerokos¢ chodnika dla pieszych -2,0m

pochylenie podtuzne - zgodnie z profilem
podiuznym

4.3. Parametry techniczne parkingow:

W ramach realizowanego zadania inwestycyjnego w ciaggu drég 5.1KD-D, 5.2KD-D

I 5.3KD-D nie projektuje si¢ parkingow ani miejsc postojowych.

4.4. Parametry techniczne chodnikéw dla pieszych:

nawierzchnia - kostka betonowa,
szerokos¢ nawierzchni — 2,0m (mierzona bez kraweznika i obrzeza betonowego),
pochylenie w kierunku jezdni — 2,0%,
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4.5. Parametry techniczne palisady betonowej:

elementy betonowe grubosci min. 8 cm
wysokos¢ min. 80cm
kolor palisady - szary,

4.6. Parametry techniczne opasek bezpieczenstwa.

nawierzchnia - kostka betonowa
szerokos¢ nawierzchni — 2,25m,
pochylenie w kierunku jezdni — 2,0%

4.7. Parametry techniczne placu do zawracania usytufowanego na koscu drogi gminnej
nr 5.3KD-D (ul. Rézana):

przekrdj poprzeczny placu do zawracania - daszkowy

pochylenie poprzeczne jezdni placu -1,0%

szerokos¢ chodnika dla pieszych -2,0m

pochylenie podtuzne jezdni placu - zgodnie z profilem
podiuznym

4.8. Parametry techniczne zjazdéw na utwardzone dziaZki o nr 620/16, 620/23, 620/42, 623/17,
620/31, 620/25 i 620/38:

nawierzchnia - kostka betonowa,

szerokos¢ nawierzchni — od 4,0m,

potaczenie krawedz zjazdu i jezdni skosami: 2,0m x 2,0m,

wyniesienie kraweznika najazdowego zjazdu w stosunku do projektowanej drogi — 3cm,
wyniesienie nawierzchni zjazdu w stosunku do projektowanej drogi — 4cm (3cm
krawegznik + 1cm kostka betonowa),

4.9. Parametry techniczne zjazdow indywidualnych:

4.10.

nawierzchnia — kostka betonowa,

szerokos¢ nawierzchni — od 4,0m,

potaczenie krawedz zjazdu i jezdni skosami: 1,5m x 1,5m,

wyniesienie kraweznika zjazdu w stosunku do projektowanej drogi — 3cm,

wyniesienie nawierzchni zjazdu w stosunku do projektowanej drogi — 4cm (3cm
krawegznik + 1cm kostka bet.)

Parametry techniczne nawierzchni dojazdow technicznych do rowu melioracyjnego na

przedfuzeniu drogi 5.1KD-D(ul. Storczykowa) i 5.3KD-D (ul. Rézana):

warstwa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5mm z kruszywem C50/30 zageszczona mechanicznie gr.
25cm,
szerokos¢ nawierzchni — od 3,5m,
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4.11. Geometria drég: drogi 5.1KD-D(ul. Storczykowa), drogi 5.1KD-D(ul. Storczykowa
i drogi 5.3KD-D (ul. Rézana):

Droga 5.1KD-D (ul. Storczykowa)

Poczatek opracowania przyjeto na przecigciu z osig ulicy 3 Maja (dr. gminna)
w km 0+000,00. Natomiast koniec ok.11lm za skrzyzowaniem 2z drogg 5.2KD-D
(ul. Storczykowa) na wysokosci dziatki nr ew. 625 w km 0+100,84. W liniach rozgraniczajacych
drogi projektuje sie jezdnie o dt. 98,09m. Na calym odcinku drogi przewidziano jezdnie
jednojezdniowg dwupasowg o przekroju daszkowym i szerokosci 5,50m (2x2,75m) ograniczong
na krawedziach kraweznikami betonowymi o wymiarach 15x30cm ustawionymi na fawie
betonowej z oporem. Krawgzniki wyniesiono 12cm ponad projektowana nawierzchnie jezdni
ulicy Storczykowej. Na wysokosci zjazdéw oraz na potaczeniu z ul. 3 Maja przewidziano
krawgzniki betonowe najazdowe o wymiarach 15x22cm ustawione na fawie betonowej z oporem
wyniesione maksymalnie 3cm wzgledem ul. 3 Maja. Na potaczeniu z ul. 3 Maja oraz z droga
5.2KD-D krawedzie jezdni na przetamaniach zostaty wyokraglone tukami poziomymi
0 promieniu R =7+8,0m. Potaczenie zjazdébw do prywatnych posesji z droga 5.1KD-D
uksztattowano skosami 1,5x 1,5m. W rejonie ul. 3 Maja po obu stronach projektowanej
ul. Storczykowej, a na dalszym odcinku po jej lewej stronie usytuowano chodnik dla pieszych
o0 szerokosci od 2,0+2,02m (szerokos¢ mierzona bez kraweznika i obrzeza betonowego). Zostat
on potaczony z istniejacym chodnikiem w ul. 3 Maja. Od ulicy chodnik oddzielony zostat
krawgznikiem betonowym o wymiarach 15x30cm wyniesionym 12cm w stosunku do jezdni
projektowanej drogi. Natomiast z drugiej strony chodnik ograniczono obrzezem betonowym
o wymiarach 8x30cm lub palisada z elementow betonowych o gr. 8cm i wysokosci min. 80cm,
ktorg podobnie jak obrzeza nalezy z licowac lub wynies¢ do 3cm w stosunku do nawierzchni
chodnika. Chodnik uksztattowano z 2% spadkiem w kierunku jezdni projektowanej drogi.
W miejscu braku utwardzen, np. po prawej stronie drogi 5.1KD-D (ul. Storczykowa)
przewidziano wykonanie pasa zieleni o sredniej szerokosci wynoszacej ok. 2,25 m dostosowany
do zmiennej szerokosci pasa drogowego. Tereny zielone nalezy wyrdéwna¢, pokryé warstwa
humusu grubosci ok. 10cm i obsia¢ nasionami traw. Pasy zieleni zostaty porozdzielane zjazdami.
Chodnik w miejscu przenikania ze zjazdami nalezy dostosowac¢ wysokosciowo do zjazdow.

W celu zapewnienia odpowiedniego przykrycia projektowanej kanalizacji deszczowej oraz
umozliwienia dojazdu na odcinku od konca drogi 5.1KD-D (ul. Storczykowa), tj. od km
0+100,84 do istniejgcego rowu melioracyjnego nad projektowana kanalizacja deszczowsa
przewidziano wykonanie nawierzchni z kruszywa naturalnego warstwa gr. min. 0,2m i pasem
szerokosci min. 3,5m.

Rozwigzania przedstawiono na rysunku nr 2 — Plan sytuacyjny.

Droga 5.2KD-D (ul. Storczykowa)

Poczatek opracowania przyjeto na przecieciu z osig drogi 5.3KD-D (ul. R6zana) na
wysokosci dziatki o nrew. 619/5 w km 0+000,00. Natomiast koniec w km 0+262,69 na
przecieciu z osig drogi 5.1KD-D (ul. Storczykowa) naprzeciwko dziatki o nr ew. 625. W liniach
rozgraniczajacych ulicy projektuje si¢ jezdnig¢ o dt 257,19m. Na calym odcinku drogi
przewidziano jezdni¢ jednojezdniowsa dwupasowa 0 przekroju daszkowym i szerokosci 5,50m
(2x2,75m), ograniczong na krawedziach krawgznikami betonowymi o wymiarach 15x30cm
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ustawionymi na tawie betonowej z oporem. Krawezniki wyniesiono 12cm ponad nawierzchnig
jezdni projektowanej drogi. Na wysokosci zjazdow przewidziano krawezniki betonowe
najazdowe o wymiarach 15x22cm na fawie betonowej z oporem wyniesione maksymalnie 3cm
wzgledem projektowanej drogi 5.2KD-D (ul. Storczykowa). Na potaczeniu z droga 5.1KD-D
oraz 5.3KD-D krawgdzie jezdni na przetamaniach zostaly wyokraglone tukami poziomymi
o promieniu R =8,0m. Potlaczenie drogi 5.2KD-D ze zjazdami do prywatnych posesji
uksztattowano skosami 1,5x1,5m. Natomiast potaczenie zjazdow na utwardzenie dziatek o nr.
ew. 620/16, 620/23, 620/42, 623/17, 620/31, 620/25, 620/38 i 623/20 uksztattowano skosami
2,0mx2,0m. Od drogi 5.3KD-D do skrzyzowania z droga 5.1KD-D po prawej stronie
projektowanej ulicy usytuowano chodnik dla pieszych o szerokosci zmiennej wynoszacej od 2,0
do 3,27m (dostosowany do zmiennej szerokosci pasa drogowego). Oddzielono go od ulicy
kraweznikiem betonowym o wymiarach 15x30cm wyniesionym 12cm w stosunku do jezdni
projektowanej ulicy, za§ z drugiej strony zakonczono obrzezem betonowym o wymiarach
8x30cm zlicowanym z nawierzchnig chodnika. Krawgzniki i obrzeza ustawiono na tawie
betonowej z oporem. Chodnik uksztattowano z 2% spadkiem w kierunku jezdni projektowanej
drogi. Na odcinku drogi 5.3KD-D (ul. R6zana) do wysokosci dziatki o nr ew. 620/25 tj. do km
0+141,10 przewidziano chodnik po prawej stronie projektowanej drogi siegajacy do granicy pasa
drogowego. Natomiast na pozostatym odcinku tj. od dziatki o nr ew. 620/25 do skrzyzowania
z drogg 5.1KD-D (ul. Storczykowa) chodnik o statej szerokosci wynoszacej 2,0m (szerokosé¢
mierzona bez kraweznika i obrzeza betonowego). Za chodnikiem usytuowano pas zieleni
o szerokosci od 0,30 + 1,35m dostosowany do zmiennej szerokosci pasa drogowego. Po lewej
stronie  projektowanej drogi 5.2KD-D na calej jej diugosci w miejscu braku utwardzen
przewidziano pas zieleni o szerokosci od 1,20 + 2,03m dostosowany do zmiennej szerokosci
pasa drogowego. Tereny zielone nalezy wyréwna¢, pokry¢ warstwg humusu grubosci ok. 10cm
i obsia¢ nasionami traw. Pasy zieleni zostaty porozdzielane zjazdami. Chodnik w miejscu
przenikania ze zjazdami nalezy dostosowa¢ wysokosciowo do zjazdow.
Rozmieszczenie w/w rozwigzan przedstawiono na rysunku nr 2 - Plan sytuacyjny.

Droga 5.3KD-D (ul. R6zana)

Poczatek opracowania przyjeto w osi przeciecia z ulicg 3 Maja w km 0+000,00. Natomiast
koniec na wysokosci dziatki 619/43 w km 0+216,00. Drogg od skrzyzowania z droga nr 5.2KD-
D zaprojektowano jako tzw. odcinek ulicy $lepej zakonczony placem do zawracania 0
wymiarach 12,5m x 125m. W liniach rozgraniczajacych ulicy projektuje sie jezdnig
o dt. 203,28m. Na catym odcinku drogi przewidziano jezdni¢ jednojezdniowg dwupasows
0 przekroju daszkowym rownym 2% i szerokosci 5,50m (2x2,75m) ograniczong na krawgdziach
kraweznikami betonowymi o wymiarach 15x30cm ustawionymi na tawie betonowej z oporem.
Krawezniki wyniesiono 12cm ponad nawierzchni¢ projektowanej drogi. Na wysokosci zjazdow
przewidziano krawezniki betonowe najazdowe o wymiarach 15x22cm na tawie betonowej
z oporem wyniesione maksymalnie 3cm wzgledem drogi 5.3KD-D. Na potaczeniu z ul. 3 Maja
oraz drogi 5.2KD-D krawedzie jezdni na przetamaniach zostaty wyokraglone tukami poziomymi
o promieniu R =6+8,0m. Potaczenie zjazddw do prywatnych posesji z ulica Rdzang
uksztattowano skosami 1,5mx1,5m. Wzdtuz projektowanej ulicy Rézanej na odcinku od
skrzyzowania z ul. 3 Maja do skrzyzowania z droga nr 5.2KD-D (ul. Storczykowa) przewidziano
prawostronny chodnik dla pieszych. Natomiast na dalszym odcinku, tj. od skrzyzowania ulicy
Rézanej z drogg nr 5.2KD-D na wysokos¢ placu do zawracania (wysokos¢ dziatki o nr ew.

17



Projekt techniczny - branza drogowa

619/43) oraz w rejonie skrzyzowania ul. R6zanej zul. 3 Maja przewidziano chodnik dla
pieszych obustronny. Od ulicy chodnik oddzielony zostat kraweznikiem betonowym o
wymiarach 15x30cm wyniesionym 12cm w stosunku do jezdni projektowanej drogi. Natomiast
z drugiej strony chodnik ograniczono obrzezem betonowym o wymiarach 8x30cmm, z
wyjatkiem lewostronnego chodnika na odcinku 18m od skrzyzowania z droga nr 5.2KD-D,
gdzie przewidziano palisade z elementéw betonowych o gr. 8cm i wysokosci min. 80cm.
Chodniki zaprojektowano o szerokosci 2,0m (szerokos¢ mierzona bez kraweznika, obrzeza lub
palisady betonowej) i spadku 2% w kierunku jezdni. W ramach przebudowy ul. 5.2KD-D od
przejscia dla pieszych usytutowanego w rejonie skrzyzowania z ul. 3 Maja do drogi nr 5.2KD-D
po jej lewej stronie przewidziano wykonanie opaski bezpieczenstwa. Opaska zostanie wykonana
z kostki betonowej gr. 8cm uksztattowanej z 2% spadkiem w kierunku ul. R6zanej. Wzdtuz
drogi nr 5.3KD-D (ul. Rézana) tereny zielone zaprojektowano w miejscu braku utwardzen, tj. od
przejscia dla pieszych przy skrzyzowaniu z drogg 5.2KD-D do placu do zawracania. Tereny
zielone nalezy wyréwnac, pokry¢ warstwa humusu grubosci ok. 10cm i obsia¢ nasionami traw.

W celu zapewnienia odpowiedniego przykrycia projektowanej kanalizacji deszczowej oraz
umozliwienia dojazdu na odcinku od konca drogi 5.3KD-D (ul. Rézana), tj. od km 0+216,00 do
istniejagcego rowu melioracyjnego nad projektowang kanalizacja deszczowa przewidziano
wykonanie nawierzchni z kruszywa naturalnego warstwa gr. min. 0,2m i pasem szerokosci
min. 3,5m. Rozwigzania przedstawiono na rysunku nr 2 - Plan sytuacyjny.

5. Konstrukcja nawierzchni

W oparciu o dokumentacje techniczng badan podtoza gruntowego jezdni ,,Warunki techniczne,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43, poz. 430) oraz ,,
Katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych (opracowanie Politechniki
Gdanskiej na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad) zaprojektowano
nastepujace konstrukcje i technologig¢ nawierzchni:

5.1. Konstrukcja nawierzchni drogi 5.1KD-D (ul. Storczykowa)

e nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8cm koloru szarego,

e podsypka cementowo-piaskowa gr. 5¢cm,

e warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej 0/31,5mm z kruszywem C50/30
zageszczona mechanicznie gr. 25cm,

e warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR > 25% pelnigca funkcje
warstwy odsaczajacej 0 k10 > 8m/dobe gr. 22cm,

e warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 dla < 2,0MPa
gr. 24cm,

e istniejace podtoze gruntowe.

Opor boczny stanowi kraweznik betonowy o wymiarach 15x30cm wyniesiony 12cm
w stosunku do nawierzchni projektowanej drogi, osadzony na lawie betonowej z oporem
0 wymiarach 25x35cm. W rejonie zjazdow nalezy zastosowac¢ krawezniki betonowe najazdowe
0 wym. 15x22 cm wyniesione max. 3,0cm w stosunku do nawierzchni jezdni ustawione na
fawie betonowej z oporem o wymiarach 35x30cm
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5.2. Konstrukcja nawierzchni drogi 5.2KD-D (ul. Storczykowa)

e nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8cm koloru szarego,

e podsypka cementowo-piaskowa gr. 5cm,

e warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej 0/31,5mm z kruszywem C50/30
zageszczona mechanicznie gr. 25cm,

e od km 0+000,00 do ok 0+190,00 - warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej
0 CBR >25% gr. 22cm,

e od km 0+190,00 do ok 0+292,69 - warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej
0 CBR > 25% pelniaca funkcje¢ warstwy odsaczajacej o k10 > 8m/dobe gr. 22cm

e warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 dla < 2,0MPa
gr. 24cm,

e istniejace podtoze gruntowe.

Opdr boczny stanowi krawegznik betonowy o wymiarach 15x30cm wyniesiony 12cm
w stosunku do nawierzchni projektowanej drogi, osadzony na tawie betonowej z oporem
0 wymiarach 25x35cm. W rejonie zjazdow nalezy zastosowacé krawezniki betonowe najazdowe
0 wym. 15x22 cm wyniesione max. 3,0cm w stosunku do nawierzchni jezdni ustawione na
fawie betonowej z oporem o wymiarach 35x30cm

5.3. Konstrukcja nawierzchni drogi 5.3KD-D (ul. R6zana)

e nawierzchnia z kostki brukowej betonowej gr. 8cm koloru szarego,

e podsypka cementowo-piaskowa gr. 5¢cm,

e warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej 0/31,5mm z kruszywem C50/30
zageszczona mechanicznie gr. 25cm,

e warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiagzanej o CBR > 25% petnigca funkcje
warstwy odsaczajacej 0 k10 > 8m/dobe gr. 22cm,

e warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 dla < 2,0MPa
gr. 24cm,

e istniejace podtoze gruntowe.

Opor boczny stanowi kraweznik betonowy o wymiarach 15x30cm wyniesiony 12cm
w stosunku do nawierzchni projektowanej drogi, osadzony na tawie betonowej z oporem
o wymiarach 25x35cm. W rejonie zjazdow nalezy zastosowac¢ krawezniki betonowe najazdowe
0 wym. 15x22 cm wyniesione max. 3,0cm w stosunku do nawierzchni jezdni ustawione na
fawie betonowej z oporem o wymiarach 35x30cm

5.4. Konstrukcja nawierzchni chodnikow dla pieszych

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8 cm koloru szarego,

e plyty betonowe ostrzegawcze z wypustkami koloru zottego o wymiarach 30x30x6¢cm

e plyty betonowe Kkierunkowe z rowkami podtuznymi koloru zoitego o wymiarach
30x30x6cm

e podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5 cm,

e warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej 0/31,5 mm z kruszywem C50/30
zageszczona mechanicznie gr. 15 cm,

e istniejace podtoze gruntowe.
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Uwaga:
Plyty betonowe ostrzegawcze z wypustkami oraz ptyty kierunkowe z rowkami podiuznymi

koloru zéttego uktadane tylko w rejonie przejs¢ dla pieszych (Rys.2 Plan sytuacyjny).

5.5. Konstrukcja palisady betonowe;j

e podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5 cm,

e lawa betonowa z oporem o wymiarach min. 25x50cm dostosowana wymiarami do
granicy pasa drogowego,

e istniejace podtoze gruntowe.

Opor boczny chodnikéw od strony jezdni stanowi kraweznik betonowy 15x30cm ustawiony
na tawie betonowej z oporem o wymiarach 25x35cm wyniesiony 12cm w stosunku do jezdni
projektowanych drég 5.1KD-D (ul. Storczykowa), 5.2KD-D (ul. Storczykowa) i 5.3KD-D
(ul. R6zana). Z drugiej strony chodniki zakonczone zostang obrzezem betonowym o wymiarach
8x30cm ustawionym na tawie betonowej z oporem o wymiarach 25x30cm zlicowanym gérna
krawedzig z nawierzchnig chodnika. Na odcinku od wysokosci przejscia dla pieszych przy
ul. 3 Maja po catej dtugosci drogi 5.1KD-D (lewa strona) oraz na drodze nr 5.3KD-D na odcinku
od km 0+099,00 do km 0+117,00 chodnik zabezpieczono palisada z elementéw betonowych
0 grubosci min. 8cm i wysokosci min. 80cm. Elementy betonowe palisady przewidziano ustawié
na fundamencie betonowym zgodnie z rysunkiem konstrukcyjnym dotaczonym do opracowania.
Nawierzchni¢ chodnikéw wyniesiono o 1cm w stosunku do kraweznikéw betonowych, zas
z drugiej strony zlicowano z obrzezem, a na odcinku palisady z palisada betonowa. Nachylenie
chodnika uksztattowano z 2% spadkiem w kierunku projektowanych drog.

W rejonie przejs¢ dla pieszych na catej szerokosci przejscia zastosowano kraweznik
betonowy najazdowy o wymiarach 15x22 cm ustawiony na tawie betonowej z oporem.
Zaprojektowano obnizenie kraweznika z 12cm do 3,0cm na wysokosci zjazdow oraz z 12 do
0,0+1,0cm powyzej projektowanej drogi w rejonie przejs¢ dla pieszych na odcinku min. 1,0m
przed i za przejsciem w celu uzyskania 4,0m szerokosci przejscia, Wysokos¢ kraweznika.
W rejonie styku nawierzchni chodnikéw z wjazdami i zjazdami indywidualnymi dopuszcza sig
niestosowanie obrzezy betonowych pod warunkiem przygotowania przez wykonawce podioza
tak aby nie dochodzito do osiadania stykajacych sie nawierzchni.

W ciagu drogi nr 5.1KD-D (ul. Storczykowa) przewidziano chodnik o szerokosci od 2,0 -
2,02m (szerokos¢ mierzona bez kraweznika i obrzeza betonowego) usytuowany po jej lewej
stronie.

W ciagu drogi nr 5.2KD-D (ul. Storczykowa) zatozono chodnik o szerokosci zmiennej
wynoszacej od 2,0m do 3,27m (szeroko$¢ mierzona bez kraweznika i obrzeza betonowego)
usytuowany po jej prawej stronie.

W ciagu drogi nr 5.3KD-D (ul. R6zana) zatozono chodnik o szerokosci 2,0m (szerokos¢
mierzona bez krawgznika i obrzeza betonowego) usytuowany po lewej i prawej stronie w rejonie
skrzyzowania z ul. 3 Maja, za skrzyzowaniem po prawej stronie i za skrzyzowaniem z droga
5.2KD-D po lewej stronie projektowanej ulicy R6zanej.

Usytuowanie chodnikéw oraz ich szerokosci pokazano na rysunku nr2 Projekt
zagospodarowania terenu.
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5.6. Konstrukcja nawierzchni opasek bezpieczerstwa

nawierzchnia - kostka betonowa gr. 8cm koloru szarego,

podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5cm

warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej o gramaturze 0/31,5 mm z kruszywem
C50/30 zaggszczona mechanicznie gr. 25 cm,

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiazanej o CBR > 25% petnigca funkcje
warstwy odsaczajacej o k10 > 8m/dobe gr. 22cm,

warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 dla < 2,0MPa
gr. 24cm,

istniejace podtoze gruntowe,

szerokos¢ nawierzchni — od 2,24m,

Nie przewidziano obrzezy betonowych od strony ogrodzen prywatnych posesji.

Wciagu pozostatych drég, tj. drogi 5.1KD-D i 5.2KD-D nie projektuje si¢ opasek

bezpieczenstwa.

5.7. Konstrukcja nawierzchni placu do zawracania

nawierzchnia - kostka betonowa gr. 8cm koloru szarego,

podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5cm

warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej 0/31,5mm z kruszywem C50/30
zageszczona mechanicznie gr. 25cm,

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej o CBR >25% gr. 22cm,

warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 dla < 2,0MPa
gr. 24cm,

istniejace podtoze gruntowe,

Nie przewidziano obrzezy betonowych od strony ogrodzen prywatnych posesji.

Wciagu pozostatych drdg, tj. drogi 5.1KD-D i 5.2KD-D nie projektuje si¢ opasek

bezpieczenstwa.

5.8. Konstrukcja nawierzchni zjazdow na utwardzenie dziafek o nr. ew. 620/16, 620/23, 620/42,
623/17, 620/31, 620/25 i 620/38

nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8cm koloru szarego,

podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5¢cm,

warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej 0/31,5mm z kruszywem C50/30
zageszczona mechanicznie gr. 20 cm,

warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwigzanej 0 CBR > 25% pelniagca funkcje
warstwy odsaczajacej o k10 > 8m/dobe gr. 22cm,

warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem C0,4/0,5 dla < 2,0MPa
gr. 24cm,

istniejace podtoze gruntowe.

Opor boczny od strony utwardzonych dziatek stanowi kraweznik betonowy najazdowy
owym. 15x22cm zlicowany z nawierzchnig zjazdu, osadzone na tawie betonowej z oporem
o wymiarach 35x30cm. Natomiast w rejonie styku z jezdnig drogi 5.2KD-D opor boczny stanowi
kraweznik betonowy najazdowy o wym. 15x22cm ustawiony na tawie betonowej z oporem
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0 wymiarach 35x30cm wyniesiony maksymalnie 3cm w stosunku do nawierzchni drogi 5.2KD-
D (ul. Storczykowa).

W rejonie styku nawierzchni zjazdow z nawierzchnig chodnikow dla pieszych dopuszcza sie
niestosowanie kraweznikow betonowych pod warunkiem przygotowania przez wykonawce
podtoza zapobiegajacego osiadaniu stykajacych sie nawierzchni.

Na wysokosci koncow zjazdow na utwardzone dziatki dopuszcza sie odstagpienie od
stosowania kraweznikdw betonowych najazdowych pod warunkiem, ze utwardzenie dziatek
zostanie wykonane weczesniej, a wykonawcza robdt na styku obu nawierzchni dokona
ustabilizowania podtoza w taki sposob aby nie dochodzito do siadania stykajacych sig
nawierzchni.

Podobnie w rejonie styku nawierzchni zjazdow z nawierzchnig chodnikdéw dla pieszych
dopuszcza si¢ niestosowanie przez wykonawce robot kraweznikow betonowych obnizonych pod
warunkiem przygotowania i ustabilizowania podtoza zapobiegajacego osiadaniu stykajacych sie
nawierzchni.

5.9. Konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych

e nawierzchnia z betonowej kostki brukowej grub. 8cm koloru czerwonego,

e podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr. 5cm,

e warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej o gramaturze 0/31,5 mm z kruszywem
C50/30 zageszczona mechanicznie gr. 20 cm,

e warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiagzanej o CBR > 25% petnigca funkcje
warstwy odsaczajacej o k10 > 8m/dobe gr. 22cm,

e warstwa ulepszonego podtoza z gruntu stabilizowanego cementem CO0,4/0,5 dla < 2,0MPa
gr. 24cm,

e istniejace podtoze gruntowe.

Opor boczny od strony prywatnych posesji stanowi kraweznik betonowy najazdowy o wym.
15x22cm zlicowany z nawierzchnia zjazdu, osadzone na fawie betonowej z oporem o wymiarach
35x30cm. W rejonie styku z jezdnig drog 5.1KD-D, 5.2KD-D i 5.3KD-D wykonang z kostki
betonowej nalezy zastosowac krawezniki betonowe najazdowe o wym. 15x22 osadzone na tawie
betonowej z oporem wyniesiony wyniesione max. 3cm w stosunku do sasiadujacej drogi. Na
wysokosci koncow zjazdow w przypadku wystepowania fundamentow betonowych istniejacych
ogrodzen lub braku mozliwosci ich ustawienia dopuszcza sie odstgpienie od stosowania
kraweznikow betonowych pod warunkiem ustabilizowania podtoza zapobiegajacego osiadaniu
I przemieszczeniom bocznym nawierzchni z kostki betonowej. Kostke betonowg w tych
miejscach nalezy utozy¢ do styku z fundamentem ogrodzenia.

W rejonie styku nawierzchni zjazdéw z nawierzchnia chodnikow dla pieszych dopuszcza sie
niestosowanie kraweznikow betonowych pod warunkiem przygotowania przez wykonawce
podtoza zapobiegajacego osiadaniu stykajacych sie nawierzchni.

5.10. Konstrukcja nawierzchni dojazdéw technicznych do rowu melioracyjnego na
przed#uzeniu drogi 5.1KD-D i 5.3KD-D

e warstwa z mieszanki niezwigzanej 0/31,5mm z kruszywem C50/30 zageszczona
mechanicznie gr. 25 cm,
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e istniejace podtoze gruntowe.

W celu zapewnienia odpowiedniego przykrycia projektowanej kanalizacji deszczowej oraz
umozliwienia dojazdu pojazdéw technicznych, na przedtuzeniu drég: 5.1KD-D i 5.2KD-D do
istniejacego rowu melioracyjnego przewidziano wykonanie nawierzchni z kruszywa naturalnego.

5.11. Niweleta jezdni

Z uwagi na uksztattowanie terenu i przebieg drég podzielono na 3 odcinki: droge nr 5.1KD-

D (ul. Storczykowa), nr 5.2KD-D (ul. Storczykowa) i nr 5.3KD-D (ul. R6zana).

Wysokosciowo projektowana nawierzchnia wyzej wymienionych odcinkéw drég zostata
delikatnie obnizona lub podwyzszona w stosunku do istniejacych rzednych terenu i niwelety
istniejacych skrzyzowan z ulica 3 Maja. Zaprojektowano spadki nawierzchni poprzeczne
i podiuzne zapewniajace prawidtowe odwodnienie. Rozwigzania wysokosciowe nawierzchni
jezdni pokazano w czesci rysunkowej na rys. 3 Profil podtuzny. Nawierzchnie zjazdow zostaty
zaprojektowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Zjazdow, ktorych nie dato sie
dostosowaé¢ wysokosciowo do granicy pasa drogowego zgodnie z obowigzujacymi warunkami
dostosowano wysokosciowo poprzez wejscie w dziatki prywatne jako czasowe zajecie.
Uksztattowanie terendw zielonych starano si¢ dostosowa¢ do rzgdnych istniejacych.

5.12. Roboty ziemne

Roboty ziemne przy omawianej inwestycji wynikaja gtownie z koniecznosci wykonania
wymiany gruntéw na grunty z grupy nosnosci G1 oraz wykopdw pod konstrukcje projektowanej
jezdni. Roboty ziemne nalezy wykona¢ zgodnie z normg PN-S-02205 ze stycznia 1998 roku
I uzyska¢ prawidtowe zageszczenie i nosnos¢ podtoza gruntowego. Skarpy obtozy¢ humusem.
Stosownie do projektu (z uwzglednieniem kategorii ruchu) nalezy uzyskaé¢ wymagane wartosci
Is i E2 podane na str.13 normy - rys. 3 dla nasypéw i rys. 4 dla wykopéw. Nadmiar gruntu
nalezy odwiez¢ na odktad. Na podtozu, pod projektowana konstrukcja nawierzchni, nalezy
zapewni¢ wtorny modut sprezystosci nie mniejszy niz 80 MPa. Grunty podtoza w stanie luznym
i sredniozageszczonym nalezy dogesci¢. Skarpy nasypow i wykopOw oraz pozostaty teren nalezy
zahumusowa¢ min. 5cm warstwa ziemi urodzajnej i obsia¢ nasionami traw. Kazda warstwa
gruntu powinna by¢ zageszczona jak najszybciej po jej roztozeniu z zastosowaniem sprzetu
odpowiedniego dla danego rodzaju gruntu oraz wystepujacych warunkow.

5.13. Przepusty pod droge i zjazdami

W ramach inwestycji nie projektuje sie przepustow pod drogami: 5.1KD-D, 5.2KD-D
i 5.3KD-D oraz zjazdami.

5.14. Odwodnienie projektowane.

Odwodnienie jezdni projektowanych drog 5.1KD-D, 5.2KD-D i 5.3KD-D odbywa¢ si¢
bedzie metoda powierzchniowg poprzez zastosowanie odpowiednich spadkéw poprzecznych
i podtuznych wymuszajacych grawitacyjny sptyw wod opadowych na przylegty teren oraz do
projektowanej kanalizacji deszczowej, ktdra z kolei zostanie wpigta do istniejacej kanalizacji
deszczowej w ulicy 3 Maja. Ponadto z fragmentu drogi 5.1KD-D (ul. Storczykowa) oraz drogi
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5.3KD-D (ul. Rozana) woda kanalizacja deszczows bedzie odprowadzana do istniejgcego rowu
melioracyjnego na wysokosci dziatek o nr ew. 624/4 oraz 619/52.

UWAGA! Zachodzi koniecznos¢ odmulenia/konserwacji rowéw melioracyjnych,
bedgcych odbiornikami wdéd opadowych z inwestycji. Odmulenie/konserwacja rowu nie jest
przedmiotem opracowania. Inwestycja nie moze byé zrealizowana bez wczesniejszej
konserwacji rowow.

5.15. Zielen

W ramach planowanej inwestycji zachodzi koniecznos¢ wycinki drzew i krzewdw
kolidujacych z planowana inwestycja. Drzewa i krzewy kolidujace z przyjetymi rozwigzaniami
zostaly zaznaczone na planie sytuacyjnym. Jezeli jest taka mozliwos¢ drzewa i krzewy
kolidujace z przyjetymi rozwiazaniami projektowymi nalezy przesadzi¢ w miejsca wskazane
przez Inwestora. Drzewa, ktore nie kolidujg z przyjetymi rozwigzaniami nalezy zabezpieczy¢
przed uszkodzeniem na czas prowadzonych robo6t budowlanych (drzewa opalikowa¢ min. trzema
palikami w celu zachowania ich statyki). Wykaz drzew przedstawiono na rys. 2 Plan sytuacyjny.

5.16. Oznakowanie projektowane.

W ramach realizowanej inwestycji projektuje sie oznakowanie pionowe i poziome. Sposob
oznakowania przedstawiono w oddzielnym opracowaniu, tj. w Projekcie statej organizacji ruchu.

6. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu budowlanego

6.1. Ocena warunkdw geologiczno-inzynierskich

W celu okreslenia warunkdw gruntowo-wodnych w rejonie inwestycji zlecono wykonanie
opinii geotechnicznej firmie EKODROM. Badania zostaty wykonane 10.08.2022 r.

W ramach zleconego zadania wykonano badania geotechniczne w 5 punktach badawczych do
gtebokosci 3,0m.

Na podstawie analizy badan polowych wyodrebniono nast¢pujace zespoty gruntowe:
Odwiertnr 1

0,00 — 0,30m ppt. - nasyp budowlany, posp6ika,
0,30 — 0,50m ppt. - nasyp budowlany (piasek sredni z domieszka zwiru)
0,50 — 3,00m ppt. - glina piaszczysta, zwigzta, brazowa, nie wywiercono wody.
Odwiert nr 2
0,00 — 0,20m ppt. - nasyp budowlany (piasek sredni z domieszka zwiru i piasku drobnego)
0,20 — 1,00m ppt. - piasek $redni, jasnobrazowo-z6tty na pograniczu piasku drobnego
1,00 — 3,00m ppt. - piasek drobny, szaro-brazowy z domieszka piasku sredniego, wywiercono wode
na géebokosci 1,00m. ppt.
Odwiert nr 3
0,00 - 0,40m ppt. - humus,
0,40 — 1,00m ppt. - glina piaszczysta, brazowa,
1,00 — 1,40m ppt. - glina piaszczysta, brazowo-z6tta na pograniczu piasku gliniastego,
1,40 — 3,00m ppt. - glina zwiezla, brazowa, wywiercono wode na géebokosci 1,40m. ppt.
Odwiert nr 4
0,00 — 0,20m ppt. - nasyp niekontrolowany (piasek drobny z domieszka piasku pylastego),
0,20 — 0,40m ppt. - piasek $redni, z6tto-brazowy,
0,40 — 2,20m ppt. - glina zwiezta, ciemnobrazowo-szara,
2,20 — 3,00m ppt. - glina pylasta zwiezta, ciemnobrazowa, nie wywiercono wody.
Odwiert nr 5
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0,00 - 0,40m ppt. - nasyp niekontrolowany (piasek gliniasty na pograniczu gliny piaszczystej),
0,40 - 0,70m ppt. - namut, czarny,

0,70 — 1,30m ppt. - piasek zagliniony przewarstwiony piaskiem gliniastym,

1,30 - 1,60m ppt. - glina piaszczysta,

1,60 — 3,00m ppt. - glina pylasta zwiezta, brazowa, wywiercono wode na géebokosci 1,30m. ppt

6.2. Opis warunkéw hydrogeologicznych

W okresie wykonywania badan geotechnicznych (10.08.2022r.) w badanym podiozu do
gfebokosci prowadzonego rozpoznania stwierdzono lokalne wystepowanie wody gruntowej
o0 zwierciadle swobodnym na giebokosci 1,00m w otworze nr 2 oraz saczace sie wody w otworach:
nr 3 na gtebokosci 1,4m i nr 5 na gtebokosci 1,3m.

W wykonanych otworach badawczych nr 4 i 5 stwierdzono wystepowanie nasypow
niekontrolowanych o miazszosci od 0,20 do 0,40m. Bezposrednio pod powierzchnig terenu
w otworze nr 3 nawiercono humus o migzszosci 0,40m. W otworze nr 5 stwierdzono wystepowanie
gruntéw organicznych w postaci namutu o migzszosci 0,30m.

Grunty organiczne charakteryzuja si¢ duza scisliwoscig i mata wytrzymatoscia na sciskanie. Sa
one tym bardziej stabe, im wigksza jest zawartos¢ w nich prochnicy i czgsci roslinnych.

Grunty organiczne oraz nasypy hiekontrolowane nie nadaja si¢ do bezposredniego
posadowienia. W zwigzku z tym na obszarach ich wystepowania zaleca si¢ wzmocnienie podtoza lub
wymiane gruntu na grunty piaszczyste niewysadzinowe zageszczone do odpowiedniego wskaznika
zageszczenia Is zgodnie z norma.

Glebokos¢ przemarzania gruntdw dla tego regionu kraju wynosi hz = 1,2m,

Posadowienie obiektow w obrebie lub ponizej wystepowania zwierciadta wody gruntoweyj,
wymaga przyjecia jako konieczne okresowego jego obnizenia na czas prowadzenia robot ziemnych.
Prowadzenie jakichkolwiek prac ziemnych powinno odbywa¢ sie¢ w okresach niskich stanéw wad
gruntowych, w zadnym przypadku nie nalezy wykonywac robot ziemnych w gruntach piaszczystych
nawodnionych tj. zalegajacych ponizej zwierciadta wody gruntowej, poniewaz doprowadzi to do
powstania zjawiska “kurzawki”. Przed wykonywaniem warstw konstrukcyjnych, grunty nalezy
zagesci¢ do odpowiedniego wskaznika zageszczenia
6.3. Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego

Warunki gruntowe nalezy okresli¢ jako proste. Na podstawie Rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow budowlanych (Dz. U. z 2012r., poz. 463)
przedmiotowa droge nalezy zaliczy¢ do pierwszej kategorii geotechnicznej
6.4. Wnioski

W wykonanych otworach badawczych stwierdzono wystepowanie nasypow niekontrolowanych
0 migzszosci od 0,20 do 0,40m. Bezposrednio pod powierzchnig terenu w otworze nr 3 nawiercono
humus o migzszosci 0,40m. W otworze nr 5 stwierdzono wystepowanie gruntdw organicznych
w postaci namutu 0 migzszosci 0,30m. Grunty organiczne oraz nasypy niekontrolowane nie nadaja
si¢ do bezposredniego posadowienia. W zwigzku z tym na obszarach ich wystgpowania zaleca si¢
wzmocnienie podtoza lub wymiane gruntu na grunty piaszczyste niewysadzinowe zageszczone do
odpowiedniego wskaznika zageszczenia Is zgodnie z norma.

Przed wykonywaniem warstw konstrukcyjnych, grunty nalezy zagescic do odpowiedniego
wskaznika zageszczenia.

7. Projektowane sieci uzbrojenia terenu

7.1. Usunigcie kolizji z istniejgcymi sieciami.

W ramach realizacji zadania pn. ,,Budowa i przebudowa drog gminnych: 5.1KD-D, 5.2KD-
D oraz 5.3KD-D (ul. Rézana) w Choroszczy wraz z budowg i przebudowg infrastruktury
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technicznej” z uwagi na zmiany w istniejacym uktadzie drogowym wszelkie powstate kolizje
zostang usunigte w ramach realizacji przedmiotowego zamierzenia.

7.2. Rozwigzania projektowe w zakresie budowy kanafu technologicznego

W ramach realizowanej inwestycji nie przewiduje si¢ budowy kanatu technologicznego
z uwagi na wystepujace wolne zasoby w sieci swiattowodowej zarzadzanej przez firm¢ KOBA.

7.3. Rozwigzania projektowe w zakresie kanalizacji deszczowej

Przewiduje si¢ odwodnienie projektowanych drég oznaczonych jako 5.1KD-D
(ul. Storczykowa), 5.2KD-D (ul. Storczykowa) i 5.3KD-D (ul. R6zana). Bedzie ono polegato
na zbieraniu wod deszczowych z nawierzchni drogowej i chodnikow dla pieszych po przez
studnie deszczowe z wpustami deszczowymi. Nastepnie zebrane wody opadowe i roztopowe
zostang odprowadzone przykanalikami deszczowymi do poszczeg6lnych odbiornikéw, tj. do
projektowanej kanalizacji deszczowej w w/w drogach, a z nich do istniejacej kanalizacji
deszczowej usytutowanej w ul. 3 Maja oraz do istniejagcego rowu melioracyjnego na wysokosci
dziatek o nr ewidencyjnym 624/4 oraz 619/52.

Przebieg kanalizacji deszczowej przedstawiono w czgsci rysunkowej — rys. nr 2 Projekt
zagospodarowania terenu.

Uwagal!
W ramach zadania gorne rzgdne wtazéw w pokrywach projektowanych i istniejacych studni
nalezy dostosowac do projektowanej niwelety pasa drogowego.

7.4. Rozwigzania projektowe sieci wodociggowej

Sie¢ wodociggowa nie jest objeta zakresem niniejszego opracowania.

7.5. Rozwigzania projektowe kanalizacji sanitarnej

Sie¢ kanalizacji sanitarnej nie jest objeta zakresem niniejszego opracowania.

7.6. Zabezpieczenie kolizji z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym.

W miejscach skrzyzowan z uzbrojeniem podziemnym nalezy wykonywa¢ wykopy kontrolne,
a roboty ziemne przy zblizeniach do kolizji wykonywac recznie z zabezpieczeniem ich na okres
trwania robo6t w razie potrzeby poprzez podwieszenie. Roboty w poblizu urzadzen infrastruktury
nalezy prowadzi¢ pod nadzorem ich wiascicieli uprzednio zawiadamiajac ich o terminie
prowadzonych prac. W bliskim sasiedztwie stupdw i studzienek teletechnicznych przewidzie¢
taka technologie¢ wykonania wykopdw, aby nie dopusci¢ do osuniecia si¢ lub przemieszczania
gruntu (stosowac przeciski, przewierty itd.). Istniejace elementy uzbrojenia podziemnego
takiego jak kable eNN, eWN, teletechniczne i gazowe nalezy zabezpieczy¢ rurami ostonowymi
na istniejagcym uzbrojeniu w zakresie zgodnym z przedstawionym zagospodarowaniem terenu i
dokumentacja techniczng dotyczaca danej branzy.
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Na odcinkach skrzyzowan, zblizen rurociggdw kanalizacyjnej deszczowej z siecig
telekomunikacyjng i elektryczna roboty prowadzi¢ zgodnie z PN-92/B-01707 oraz Norma
Zaktadowg ,Telekomunikacyjne linie przewodowe - Zblizenia i skrzyzowania linii
telekomunikacyjnych i innymi urzadzeniami uzbrojenia terenowego”.

W miejscach skrzyzowan projektowanych rurociagow kanalizacji deszczowej z rurociggami
gazowymi prace wykonywac recznie pod nadzorem PSG Sp. z 0.0., stosowa¢ obsypki piaskowe
na wykonywanej kanalizacji co najmniej 10 cm nad gdérng krawegdzig projektowanej rury.
Stosowac nalezy takze miejscowe podwieszenie sieci gazowej na deskach.

Uwagal!

W przypadku wykonania sieci gazowej przed inwestycja drogowa nalezy sprawdzi¢ jej
aktualny przebieg w terenie skontrolowaé armature i wyregulowaé wysokosciowo do
projektowanych nawierzchni.

Uzbrojenie nie naniesione na planie sytuacyjnym, a napotkane w trakcie robot traktowac
jako czynne i postepowac jak przy typowych kolizjach.

8. Uksztaltowanie terenu

Przyjete rozwigzania projektowe dostosowano do istniejacych rzednych ul. 3 Maja oraz
uksztattowania terenu przylegtego do planowanej inwestycji.

9. Zielen

W ramach planowanej inwestycji zachodzi koniecznos¢ wycinki drzew i krzewdw
kolidujacych z planowana inwestycja. Drzewa i krzewy kolidujace z przyjetymi rozwigzaniami
zostaly zaznaczone na planie sytuacyjnym (rys. nr 2). Jezeli jest taka mozliwos¢ drzewa i krzewy
kolidujace z przyjetymi rozwigzaniami projektowymi nalezy przesadzi¢ w miejsca wskazane
przez Inwestora. Drzewa i krzewy, ktore nie koliduja z przyjetymi rozwigzaniami nalezy
zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem na czas prowadzonych robdt budowlanych.

Teren po wycince zostanie uprzatniety przez Wykonawce robot.

Drzewa i krzewy zostaty pokazane w czesci rysunkowej Rys. 2 Plan sytuacyjny przez
zielone przekreslenie obrysu konturu skupisk krzewow.

Wykaz drzew i krzewdw przeznaczonych do wycinki

Obwod na
Nr Nazwa drzewa-gatunek losé wys. 1,3m [cm],
drzewa (nazwa lacinska) [szt.] powierzchnia
[m2]
1 Krzewy ozdobne (m2) - 4
2 Krzewy ozdobne (m2) - 10
3 Krzewy ozdobne (m2) - 4
4 Brzoza (m) 1 96
5 Brzoza (m) 1 126
Suma drzew 2
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10. Rozbiorki
W ramach projektowanej inwestycji drogowej zachodzi potrzeba dokonania rozbidrek
Zestawienie powierzchni:
— nawierzchnia z prefabrykowanych ptyt typu MON — ok. 45 m?,
— nawierzchnia jezdni zwirowa — ok. 985 m?,
— chodniki z ptytek betonowych — ok. 80 m?,
— zjazdy z kostki betonowej — ok. 80 m?,

11. Zajetos¢ terenu

Omawiana inwestycja realizowana bedzie na dziatkach bg¢dacych wiasnosciag Inwestora oraz
dziatkach podzielonych i czesciowo pozyskanych zgodnie z Ustawg z dnia 10 kwietnia 2003r.
0 szczegoblnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.

Dziatki, na ktorych prowadzone beda roboty zwiagzane z przedmiotowsa inwestycja:
Jednostka ewidencyjna: Miasto Choroszcz (200201_4), obreb ewidencyjny Choroszcz
(200201_4.0031.AR)

1) dzialki przeznaczone do przejecia w pasy drogowe drog gminnych:
619/65 ( z podziatu dz. Nr. 619/58); 619/38; 620/4; 620/37; 623/18; 623/29 ( z podziatu dz. Nr. 623/4);
623/8; 1574; 623/32 ( z podziatu dz. Nr. 623/9); 627/2 ( z podziatu dz. Nr. 627);
- obreb 200201 4.0031 Choroszcz, gm. Choroszcz.

2) ograniczenie w uzytkowaniu (czasowe zajecie) odnosnie:

a) obowigzku budowy i przebudowy zjazdow na dziatkach nr geod:

619/4; 619/62; 619/61; 619/60; 619/59; 619/66 (z podziatu 619/58); 619/57; 619/56; 619/54619/37,
619/27; 620/3; 620/43; 620/42; 620/41; 620/40; 620/39; 620/38; 623/30; 623/28; 623/7; 623/31 (z
podziatu 623/9); 625; 626; 627/1 ( z podziatu dz. Nr. 627); 623/5; 623/6; 623/7;
- obreb 200201_4.0031 Choroszcz, gm. Choroszcz.

b) obowigzku przebudowy innych drdg publicznych na dziazkach nr geod:
1547,
- obreb 200201 4.0031 Choroszcz, gm. Choroszcz.

C) obowigzku budowy sieci uzbrojenia terenu na dziafkach nr geod:

619/54; 619/43; 619/53; ; 618/16; 620/16; 620/23; 620/25; 624/1,
- obregb 200201_4.0031 Choroszcz, gm. Choroszcz.

12. Dane informacyjne w zakresie ochrony zabytkoéw

Zgodnie z uzyskanymi informacjami teren, na ktérym realizowana bedzie inwestycja nie jest
wpisany do rejestru zabytkdw i nie koliduje z zabytkami archeologicznymi i nieruchomymi
wpisanymi do rejestru zabytkéw oraz nie znajduje sie na terenach zamknigtych i gérniczych.

Przewidziano rozwigzania projektowe zapewniajace petna dostepnos¢  osobom
niepetnosprawnym tj. normatywne spadki podtuzne i poprzeczne, obnizone krawezniki na
przejsciu dla pieszych. Dojscia do przejs¢ dla pieszych dostosowano do potrzeb oséb
niepetnosprawnych.

Inwestycja bedzie realizowana na podstawie decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji
drogowej, zgodnie z ustawg z dnia 10 kwietnia 2003r. 0 szczegolnych zasadach przygotowania
i realizacji inwestycji w zakresie drég publicznych.
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13. Dane dotyczace warunkéw ochrony przeciwpozarowej

Sie¢ wodociggowa z hydrantami zewnetrznymi nie jest objeta zakresem niniejszego
pracowania. Wybudowane sieci wodociggowe z hydrantami zapewniajg  ochrong
przeciwpozarows.

14. Obszar oddzialywania obiektu

W nawiazaniu do tresci Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11
wrzesnia 2020 r. w sprawie szczeg6towego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz.U.2020.1609 z dnia 2020.09.18) oraz na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 124
z p6zniejszymi zmianami) i Ustawy o drogach publicznych (t. j. Dz. U. 2021.1376 z poz.
zmianami) dokonano okreslenia obszaru oddziatywania obiektu.

Obszar oddziatywania projektu miesci sie¢ w catosci na dziatkach, na ktérych zostat
zaprojektowany i nie bedzie mial wpltywu oraz nie zmieni istniejacego zagospodarowania
dziatek sasiednich.

15. Wplyw inwestycji na srodowisko.

Planowane przedsi¢wziecie nie bedzie oddziatywa¢ w znaczacy sposob na takie aspekty
srodowiska jak ludnos¢, fauna, flora, gleba, woda, powietrze, czynniki klimatyczne, aktywa
mineralne wiacznie z dziedzictwem architektonicznym i archeologicznym, krajobraz oraz na
wzajemne oddziatywanie miedzy tymi czynnikami. Mozliwe oddziatywanie planowanego
przedsigwziecia na srodowisko, wynikajace z istnienia przedsigwzigcia, korzystania z zasobow
naturalnych, emisji zanieczyszczen, tworzenia ucigzliwosci i eliminacji odpadéw dotyczy¢
bedzie przede wszystkim fazy budowy, a stopien oddziatywania mozna okresli¢ jako znikomy.
Przedmiotowe przedsiewzigcie bedzie realizowane z poszanowaniem zasad ochrony srodowiska
naturalnego. Wszelkie dziatania w zakresie przedsiewziecia zostaty zaprogramowane tak aby
stuzyty zachowaniu réwnowagi srodowiskowej na obszarze jego lokalizacji. Tym samym
planowane przedsigwziecie nie wykaze istotnego negatywnego wptywu na srodowisko.

Na etapie realizacji inwestycji negatywne oddziatywania na srodowisko bedzie eliminowane
poprzez wiasciwe prowadzenie prac, stosowne technologie budowlane i nowe bezpieczne
materiaty budowlane.

16. Uwagi koncowe.

Teren budowy powinien by¢ ogrodzony i zagospodarowany zgodnie z obowigzujacymi
przepisami budowlanymi i BHP. Teren naruszony w trakcie robét zwigzanych z budowa, nalezy
przywréci¢ do stanu pierwotnego.

Trasa budowanej kanalizacji deszczowej, winna by¢ wytyczona przed rozpoczeciem robot
przez uprawnionego geodete i podlega¢c w zakresie lokalizacyjnym i wysokosciowym
powykonawczej inwentaryzacji stanowiacej podstawe koncowego odbioru.

Dopuszcza sie stosowanie innych materiatow i urzadzen niz te ujete w projekcie pod
warunkiem, ze ich wiasciwosci i parametry sg takie same lub lepsze od projektowanych oraz
zostang potwierdzone odpowiednimi certyfikatami i aprobatami technicznymi, jak réwniez
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potwierdzone protokotem uzgodnieniowym podpisanym przez Wykonawce, Inwestora
i Projektanta.

Cato$¢ robdt montazowych oraz ziemnych wykonaé¢ zgodnie z obowigzujgcymi warunkami
technicznymi oraz zgodnie z przepisami BHP.

Odbiory robot zanikowych oraz odbior koncowy winny by¢ dokonane przy udziale
Inspektora Nadzoru ze strony Inwestora oraz przedstawiciela uzytkownika. Na okolicznosc¢
odbioru robot nalezy sporzadzi¢ protokot.

17.

Warunki realizacji inwestycji.

Roboty nalezy prowadzi¢ pod nadzorem o0séb posiadajacych uprawnienia do kierowania
danym zakresem robot.

Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z niniejsza dokumentacja wykonawcza, zasadami wiedzy
technicznej oraz normami i normatywami stosowanymi w budownictwie drogowym.
Stosowac¢ odpowiednie oznakowanie i zabezpieczenie wykopdw.

Stosowa¢ wiasciwe nachylenie skarp wykopdéw w zaleznosci od rodzaju gruntu lub
umocnienia scian wykopdw.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposéb ich wbudowania
i odbioru powinny odpowiada¢ wymaganiom podanym w Szczegdtowych Specyfikacjach
Technicznych,

W przypadku uszkodzenia urzadzen podziemnych nalezy natychmiast powiadomic¢
inwestora, wiasciciela urzadzen oraz zabezpieczy¢ miejsce uszkodzenia.

Pracownicy powinni by¢ przeszkoleni w zakresie BHP robot ziemnych i instalacyjnych.
Punkty gtéwne drdg opracowano w uktadzie wspotrzednych panstwowych.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktore w trakcie
realizacji inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzy¢. Stabilizacje iwyrdéwnanie
nowych punktéw osnowy nalezy zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.
Wszelkie odstgpstwa od stanu opisanego w dokumentacji, zmiany lub rozwigzania zamienne
nalezy zgtasza¢ Inspektorowi Nadzoru Inwestorskiego oraz Autorowi opracowania.

18. Zespdt autorski.
ZESPOLAUTORSKI
BRANZA DROGOWA
Funkcja: Imig i nazwisko Specjalnos¢ Nr uprawniern Podpis
Projektant: mgr inz. Rafat Luma drogowa PDL/0042/POOD/15
Projektant inz ici
jextant - mgr inz. Wojciech drogowa | PDL/0065/POOD/05
Sprawdzajgcy: Grzybowski
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